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宾利品牌宣布 缸发动机停产并推出最后一代亦是迄今动力最强劲的版本

 在克鲁工厂累计生产超过 万台之后，宾利汽车标志性的 发动机将

于 年 月停产

 宾利品牌着力推进成为可持续超豪华出行方式引领者这一战略决策

 迄今动力最强劲 发动机的确认具有里程碑意义

 已被悉数预订的宾利 车型确认将搭载此款发动机，其峰值功率

马力，峰值扭矩达 牛 米，目前已完成开发期耐久性测试

 位负责 发动机生产的宾利员工将接受再培训并在公司内重新部署

工作安排

 发动机生产线将成为 车型和 插电混动版车型发动机的扩展生

产区域

 搭载 发动机车型的可订购数量已所剩不多

（克鲁， 年 月 日）宾利品牌今日宣布，将于 年 月停产

缸汽油发动机，届时，公司于英国克鲁总部 梦想工厂 手工匠造的标志性

发动机累计将超过 万台。

这一决定是宾利品牌通过其 商业战略加速迈向可持续发展未来的

重要举措，该战略将使公司的全系产品阵容在下一年代开始前全面实现电动化

转型，从而将全系车型的平均二氧化碳排放量降至 克 公里。随着添越和宾利

飞驰插电混动版车型的推出，宾利汽车的电动化转型进程已然开始，市场对这

两款车型的需求也超出了公司的预期。明年 发动机停产后，宾利品牌的每

一个车型系列都将包含插电混动版本选择。 发动机最初应用于开辟全新细

分市场的欧陆 车型上。过去 年来，这款发动机是宾利汽车卓越品质的象

征与超凡性能的保障，而明年这款功勋发动机将功成身退。

宾利品牌并不会让 发动机悄然离场，而是着眼于打造最后的辉煌。不久前，

发动机迄今动力最强劲版本的开发工作已全部完成，这款传奇发动机的最
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后一个迭代版本将搭载于由宾利品牌旗下个性化定制部门穆莱纳手工匠造、限

量仅 台的宾利 车型上，其峰值功率 马力，峰值扭矩达

牛 米。扭矩的进一步提升成就宾利汽车标志性的 扭矩平台 ，跨越

到 转 分的转速范围，峰值功率则出现在 转 分。

宾利汽车主席兼首席执行官艾德恩霍马克 表示：

我们朝向可持续超豪华出行方式的渐进之旅意味着宾利汽车将要实施全方位的

变革。 年首次推出 发动机时，我们的初衷是拥有一款能够同时推动

我们的产品和品牌高速前进的强大发动机。 年以来， 发动机累计产量已

超过 万台，随着我们开始实施电动化转型，这款标志性的动力系统也即将迎

来功成身退之日，但我们并不会让它悄无声息地黯然离去，而是开发出了迄今

动力最强劲的版本，作为对这款功勋卓著的发动机的最佳送别之礼。

宾利穆莱纳部门为 车型打造出的这款 马力的超大排量高性能发动机，

标志着令我们负责工程研发和生产制造的同事极为自豪的开发环节正式结束，

待明年 月 发动机停产之后，我们将着手对所有如今依然在手工打造每台

发动机的高技能匠师进行再培训并重新安置部署工作。

最新也是最后一次迭代升级的 发动机经过了异常严苛的耐久性测试，展示

出一如既往的可靠性能，因而也将搭载于宾利品牌迄今动力最为强劲的公路车

型之上。目前 车型已悉数售出，不过搭载 马力版本 发动机的

欧陆 极致版、添越极致版、宾利飞驰极致版以及欧陆 穆莱纳版和飞驰穆

莱纳版仍可订购。这些搭载最后一代 发动机的极致版和穆莱纳版宾利车型

预计将会有非常高的市场需求，很多客户都希望抢购到一台宾利品牌 缸发动

机车型的告别之作，因此我们建议有此意向的客户应从速联系当地授权经销商，

宾利汽车将于今年 月停止接受 发动机车型的订单。
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目前在宾利品牌符合碳中和标准的克鲁总部工厂共有 位匠师以手工装配并测

试每一台 发动机，我们将对这些技艺精湛的匠师进行再培训和重新安置部

署工作。与此同时， 发动机的生产设施将被改建为用于制造宾利品牌插电

混动车型所搭载发动机的扩建生产线。

自 年首次推出 升 双涡轮增压发动机以来，宾利汽车克鲁总部的

工程研发团队一直在不断对这款发动机进行升级改进，使其在功率、扭矩、排

放和精度方面持续提升。过去 年以来，宾利品牌 发动机的功率增加了

，扭矩增加了 ，排放量则减少了 。最初，升级改进 发动机

的手段是通过演进和优化控制系统、改进润滑和冷却系统的设计、引入更先进

的涡轮增压技术以及提升燃油喷射和燃烧过程的效率。 年，为发布全新的

添越车型，宾利品牌对 发动机进行了从油底壳到气缸盖的全面重新设计，

引入了停缸系统、缸内和进气口直喷以及双涡流涡轮增压器，该版本一直沿用

至今。

每台 发动机均由一组匠师以手工方式完成装配制造，耗时超过 小时，

然后由三台专业诊断设备进行一个多小时的复杂精密测试。每周，工程开发团

队将随机抽取一台 发动机执行一次延长测试程序，随后对其进行完全解体

检查。

在今年 发动机迎来 周年纪念之前，其累计产量将突破 台。

车型将搭载终极版本 发动机

在最终版本 发动机的研发过程中，穆莱纳部门的工程团队对其进气、排气

和冷却系统进行了重新设计，进而使发动机功率和扭矩均达到前所未有的超高

水准。在宾利汽车穆莱纳部门首席技术官 （曾领导第二代 发

动机的开发工作）的密切关注下，这款发动机现在以 马力峰值功率和
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牛 米峰值扭矩的性能数据通过了验收认可 这两项数据双双打破了该

发动机的历史纪录。

涡轮增压器的压缩机采用了能够提高效率的全新设计，其进气管道扩增了

峰值功率状态下，新 发动机每小时吸入的空气将超过一吨

（ 公斤）之多。增压中冷器的尺寸也有所加大，深度增加了 毫米，并

采用新的核心几何形状，使增压进气散发的热量增加了 ，进气温度进一步

降低，这也就意味着进气密度更大，发动机功率更高。

全新的进气和涡轮增压系统与大幅改进的发动机参数调校相得益彰，令扭矩进

一步提升，而完整的发动机系统又与新的变速箱参数调校相互匹配，进而提升

发动机的功率和扭矩输出，带来愈加出色的驾控体验。

标志性发动机的演进之路

宾利汽车传奇性的 升 双涡轮增压发动机于 年面世， 发动

机如今的最新迭代版本搭载于宾利品牌目前各个车型系列中。独特的 型构

造意味着 发动机的长度要比同等的 发动机缩短 ，有利于外形装

配，也利于最大化利用发动机舱的可用空间。

最新一代 发动机于 年随添越车型一同推出，经过完全重新设计，采

用了强度较前代发动机提升 的曲轴箱，气缸表面带有可降低摩擦的耐腐蚀

涂层。发动机缸体孔采用大气等离子喷涂（ ）工艺，喷有低合金钢涂层。

冷却系统亦经过改进，采用了三条相互独立的冷却液回路。第一条回路专门用

于在最短的时间使气缸盖达到理想运行温度，确保最佳发动机性能并减少排放。

第二条回路冷却发动机缸体和机油系统，最后一条则用于处理涡轮增压器的热

负荷。每套系统都配备专用水泵，以便实现更加优化的单独控制。
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这款 发动机将高压燃油直喷系统（喷射压力 巴）与低压进气口直喷

系统（喷射压力 巴）有机结合。这两种系统的应用在最大程度上提供极致驾

乘体验，同时降低排放，并优化了动力与扭矩输出。

双涡流涡轮增压装置最大程度缩短涡轮响应时间，同时提升排气装置的工作效

率。发动机前三个气缸和后三个气缸的排气总成相互独立，分别向双涡流涡轮

叶轮输送废气。涡轮增压器的壳体直接焊接在排气歧管上，并配备集成式转速

传感器，使发动机得以监控涡轮性能，从而最大程度提升发动机能效。

宾利可变排量系统（ ）可在预设条件下

关闭发动机一半的气缸。指定气缸的进气门和排气门、燃油喷射以及点火装置

均会关闭，通过发动机中的六个气缸继续运行，从而达到提高燃油经济性的目

的。挡位处于三挡至八挡之间、发动机转速低于 转 分、扭矩输出低于

牛 米时，这一系统即开始运行。

结束

编者注
宾利汽车是全球备受欢迎的超豪华汽车品牌。宾利飞驰、欧陆 、欧陆 敞篷版、

添越与新添越长轴距版的设计、研发、工程制造以及穆莱纳个性化定制均在位于英国克

鲁的总部工厂完成。卓尔不凡的精湛工艺、世代沿袭的传统技术、出类拔萃的工程设计

以及傲视同侪的领先科技，造就了宾利这一英伦超豪华汽车品牌。毫无疑问，宾利汽车

也是英国制造业品质的典范。宾利克鲁总部共有约 名员工。

注：宾利 处于预生产状态


